Reine Drucksache - auf den
Fulldruck kommt es an

Reifen leisten Schwerstarbeit. Sie massen fahr-
dynamische Krafte auf die Fahrbahn bringen und
das Gewicht des Fahrzeugs verkraften. Doch TN

nicht etwa der Reifen selbst tragt das Fahrzeug- _ f;;m";fg;ﬂﬂ
gewicht, sondern die in ihm eingeschlossene dient der Sjphg:;jggﬂ*_
Luft! Beim Abrollen werden die Pneus zudem
standig durchgewalkt, und dies umso starker, je
geringer ihr Filldruck ist. Starkes Walken aber
erzeugt betrachtliche Warme, die im Ernstfall
zur volligen Zerstdrung des Reifens mit entspre-
chend fatalen Folgen fdhren kann. Selbst aus
dkonomischer Sicht ist ein korrekter Reifen-Fall-
druck von Bedeutung: Bei zu geringem Falldruck
steigen namlich ReifenverschleiB und Kraft-
stoffverbrauch gleichermaBen an.

Reifenfilldruck Seit sich aber Selbstbedienungstankstellen

und Reifentemperatur durchgesetzt haben, wird dem richtigen
Reifendruck viel zu wenig Aufmerksamkeit
geschenkt. Stichproben-Untersuchungen zeich-
nen denn auch mit schoner RegelmaBigkeit ein
bedenkliches Bild: Nur rund jeder vierte Auto-
fahrer hat den richtigen Druck in seinen Pneus!
Etwa zehn Prozent sind sogar mit gefahrlich
geringer Luftfallung (Minderdruck mehr als 0,6
bar) unterwegs.
Dabei verliert jeder Reifen permanent etwas
e ’ Luft, denn véllig dicht ist keiner. Das kénnen pro
L~ ,...-"" 2,5 bar| Monat zwar nur ein paar hundertstel Bar sein,
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- im Laufe der Zeit aber addiert sich der schlei-
chende Druckverlust auf gefahrlich hohe Werte.
Die reine Sichtprifung ist allerdings genauso
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Druckabweichungen von mehr als 0,5 bar
sind nach diesen Methoden praktisch nicht
erkennbar. Nur ein Druckmesser (Manome-
ter) kann genaue Auskunft geben. Die Rei-
fen missen bei der Kontrolle aber noch kalt
sein, denn im Fahrbetrieb fahrt die Erwdr-
mung zwangslaufig zum Druckanstieg, der
schnell ein halbes Bar ausmachen kann.
Daher bei warmen Reifen keinesfalls Luft
ablassen!

Schleichende Druckverluste an nur einem
Rad deuten meist auf Beschadigungen an
Reifen oder Felge hin. Und in die Laufflache
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eingefahrene Fremdkdrper sind gar nicht mal so selten. Doch muss es in diesen Féllen
nicht unbedingt zum sofortigen Druckverlust kommen. Oft tritt tatsachlich zunachst nur
ein allmahlicher Luftverlust auf, der erst bei hohen Belastungen und dann umso plétz-
licher zum Totalversagen fiihren kann. Verletzungsspuren an der Seitenwand, aber auch
Fehler am Ventil kénnen zudem Ursache von Druckverlusten sein.

Der Einfluss des Reifendruck ist
HEHenfhlldr:c:fﬁ' ni:l:;]rig korrekt nl':;"?:lr 2u hoch
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Auch wenn es Umstande macht, sollte
hin und wieder das Reserverad mit in
die Druckprifung einbezogen wer-
den. Hier fallt man einen um 0,5 bar
héheren Druck ein, als es maximal am
Fahrzeug erforderlich ist. So kann im
Notfall der Falldruck leicht auf den
jeweils bendtigten Wert abgesenkt
werden.

Reifendriicke werden in Bar oder
(physikalisch korrekt) in Kilopascal
kPa angegeben. Seltener in der ameri-
kanischen MaBeinheit pounds per
square inch psi. Dabei gilt folgender
Zusammenhang:

1 bar = 100 kPa = 14,5 psi




